Hlavni mésto Praha
ZASTUPITELSTVO HLAVNIHO MESTA PRAHY
USNESENI
Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy

Gislo 35/16
ze dne 18.6.2026

k Planu dopravni obsluznosti tzemi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2026 az 2030

Zastupitelstvo hlavniho mésta Prahy

l. schvaluje

Plan dopravni obsluznosti uzemi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2026 az 2030
uvedeny v pfiloze €. 1 tohoto usneseni, zpracovany organizaci ROPID v souladu s
pozadavky zakona €. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o
zméné dalSich zakond, ve znéni pozdéjSich predpisu, jako zakladni koncepéni dokument
pro planovani obsluhy uzemi hl. m. Prahy vefejnou dopravou

Il. povéfuje
1. Regionalniho organizatora prazské integrované dopravy (ROPID)

1.

aby pribézné pofizoval jménem hlavniho mésta Prahy zmény Planu dopravni
obsluznosti Uzemi hlavniho mésta Prahy schvaleného dle bodu 1. tohoto
usneseni, v€etné projednani téchto zmén s dotfenymi subjekty v rozsahu
stanoveném zakonem ¢&. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich a o zméné dalSich zakonu, ve znéni pozdéjsich predpisl, to vSe v
souladu s rozpocétem hlavniho mésta Prahy, dopravnimi opatfenimi a rozsahem
objednavky verfejnych sluzeb v prepravé cestujicich, schvalenymi pfisluSnymi
organy hlavniho mésta Prahy

Termin: pribézné

Il. uklada
1. Radé HMP

1.

Predkladatel:

Tisk:
Provede:
Na védomi:

zajistit realizaci Cinnosti, jimiz byla organizace ROPID povéfena dle bodu II.
tohoto usneseni

Termin: pribézné

Rada HMP
Z-13914

Rada HMP
odbordm MHMP
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Dlivodova zprava

k Planu dopravni obsluznosti Uzemi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2026 az 2030

Plan dopravni obsluznosti je zakladni koncepéni dokument o dopravni obsluznosti Uzemi, ktery v souladu
s § 5 zakona ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepraveé cestujicich a 0 zméné dalsich zakon, ve znéni
pozdéjsich predpisti (dale jen ,ZVS“), pofizuje stat, kraj a obec, kterad zajistuje nebo hodld zajistovat
dopravni obsluznost (ddle jen ,,objednatel”).

Dopravni planovani se provadi prostiednictvim koncepce verejné dopravy (pofizuje Ministerstvo dopravy
pro celé Uzemi stdtu) a plan0 dopravni obsluznosti Uzemi (pofizuji jednotlivi objednatelé). Cilem
dopravniho planovani je vytvaret podminky pro hospodarné, efektivni a ucelné zajistovani dopravni
obsluznosti a vzajemnou spolupraci statu, kraji a obci pfi této Cinnosti. Zavaznym dokumentem, ktery
ur€uje zakladni mantinely verejnych sluzeb v prepravé cestujicich, je Koncepce verejné dopravy 2020-2025
s vyhledem do roku 2030. K tomuto dokumentu jsou objednatelé povinni navazovat své dopravni plany.

Predkladany Plan dopravni obsluznosti zemi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2026 az 2030 (dale jen

,Dopravni plan“) ma za cil stanovit koncepcni rdmec rozvoje systému PID v Praze. Kromé Gvodu (kapitola

1) a obecného popisu systému PID (kapitola 2) obsahuje v souladu s § 5 odst. 2 ZVS nasledujici povinné

¢asti:

a) popis zajistovanych vefejnych sluzeb v pfepravé cestujicich (kapitola 3),

b) predpoklddany rozsah poskytované kompenzace (kapitola 4),

c) casovy harmonogram uzavirdni smluv o vefejnych sluzbach a postup pfi uzavirdni téchto smluv
(kapitola 5),

d) maximalni tarify pro cestujici, maji-li byt stanoveny objednatelem (kapitola 5),

e) dalsi Gdaje vztahujici se k financovani a nakladové efektivnimu zajistovani verejnych sluzeb v prepravé
cestujicich stanovené primo pouzitelnym pfedpisem Evropské unie (kapitola 6).

Dopravni plan je vyznamnym podkladem nejen pro objednatele dopravy, ale i pro dopravce, a to predevsim
z hlediska potfebnych investic do vozového parku a dalSich investi¢nich zamér(i objednatele a dalSich
dotcenych subjektl (napf. Sprava Zeleznic, statni organizace). Vyvoj dopravni poptavky ve vyhledu bude
vyzadovat rovnéZ investice do trati a zastavek hromadné dopravy.

V uplynulych letech dochazi v celoevropském méritku ke zménam v mobilité lidi. Potfeba obyvatel statl
EU cestovat trvale roste a ukazuji to statistiky vyuZivani vefejné hromadné dopravy i intenzit individuaIni
automobilové dopravy. Kromé mezistatni osobni dopravy roste zejména ta priméstska. V systému PID to
velmi dobfe ukazuji vysledky pravidelné provadénych prepravnich prizkumd. | v reakci na tento trend
dochazelo v uplynulych letech k postupnému zintenzivnéni dopravni obsluhy Uzemi hl. m. Prahy. Trvale
rostly dopravni vykony v PID a pochopitelné i ndaklady na jejich zajisténi. Tento jinak optimisticky trend viak
v posledni dobé v nékterych pfipadech narazil na limity celého systému verejné dopravy. Saturovala se
kapacita dopravnich cest i moZnosti vozidlového parku, bylo dosazeno limitu persondlnich moZnosti
dopravc.

Systém regiondlni a méstské hromadné dopravy stoji v roce 2026 a nasledujicich letech rovnéz pred
vyznamnymi vyzvami, které lze popsat jako legislativné-technologické. Jedna se zejména o zdvazky
v oblasti dekarbonizace dopravy (poZadavky na zvyseni podilu Cistych vozidel) a téZ v oblasti modernizace
klicovych systému Zeleznicni sité (zabezpecovaci zafizeni ETCS, trakéni napajeci soustava), které budou mit
velky vliv na objednavku a provoz verejné hromadné dopravy v nasledujicich letech. Rozhoduijici je, Ze se
jednd o cile na jednu stranu velice potfebné pro zajisténi udrzitelného rozvoje spole¢nosti a bezpecnosti
dopravy, na druhou stranu jde o projekty velice komplexni s vyznamnym ekonomickym aspektem a budou



patrné vyzvou pro komunikacni i administrativni schopnosti vSech zapojenych stran, tedy statni spravy,
samosprav, dopravcl i vyrobcl techniky.

Predlozeny Dopravni plan zpracovala organizace ROPID, pfispévkova organizace hl. m. Prahy odpovédna
za koncepci a organizaci vefejné dopravy v Praze. Zpracovani dopravniho planu patfi do hlavnich ¢innosti
ROPID, zakotvenych v €l. VI odst. 2.1 zfizovaci listiny organizace ROPID, ve znéni schvaleném usnesenim
Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy €. 28/8 ze dne 20. 11. 2025, které je dalkové pfistupné ve sbhirce
usneseni Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy na adrese http://zastupitelstvo.praha.eu/.

Dopravni plan byl v souladu s § 5 odst. 3 ZVS projednan s (i) Ministerstvem dopravy, (ii) Spravou Zeleznic,
statni organizace, a (iii) se StredoCeskym krajem. Jejich pfipominky byly vyporadany a vyporadani bylo
jednotlivymi organizacemi odsouhlaseno. Nasledné byly akceptované pfipominky zpracovatelem
zapracovany do navrhu dokumentu. Vyporadani ptipominek téchto pfipominkovych mist je uvedeno v
pfiloze ¢. 1 divodové zpravy.

V navaznosti na dalsi dopracovani materidlu v rdmci pfipominkového fizeni podle Pravidel pro pfipravu a
vyhotovovani materidll pro jednani Rady HMP, schvélenych usnesenim Rady HMP ¢. 2154 ze dne 29. 8.
2022, byly v Dopravnim planu provedeny dil¢i formulacni, aktualizacni a systematické Upravy, véetné
rozdéleni nékterych kapitol ¢i ¢asti textu. Pfehled téchto Uprav je uveden v pfiloze €. 2 dlivodové zpravy.
Tyto Upravy nemaji dopad na vécné vyporadani pfipominek uvedenych v pfiloze ¢. 1 dGvodové zpravy.

ROPID, ktery kazdoroc¢né pfipravuje navrh rozpoctu na dopravu a potiebna dopravni opatieni (ve verejném
zajmu nebo k celostatnim zménam termind jizdnich ¥add i v pribéhu roku), predklada rozsah zmén
objednavky verejnych sluzeb na Gzemi Prahy ke schvaleni samospravnym organiim. Tato projedndvana
dopravni opatreni véetné finan¢niho zajisténi budou muset byt soudasné promitnuta i do dodatku
Dopravniho planu, tak aby tato potfebna nebo rozvojova dopravni opatfeni mohla byt objednana, nebot
podle § 8 odst. 2 pism. c) ZVS Ize uzaviit smlouvu o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich (pfipadné
dodatek k jiz existujici smlouvé) pouze v pfipadé, Ze objedndvané sluzby budou mit oporu v aktualné
platném dopravnim planu. Takovéto zmény v zajisténi verejnych sluzeb v prepravé cestujicich projednané
a schvdlené v orgdnech HMP se promitnou do Dopravniho planu a ROPID je zapracuje jiZz automaticky vidy
s uvedenim identifikace schvaleného dopravniho opatfeni (Cislo usneseni Rady, resp. Zastupitelstva
hlavniho mésta Prahy). Zejména zmény v Zelezni¢ni dopravé a jejich promitnuti do Dopravniho planu je
nezbytné aktualizovat okamzité, protoZe v Zadosti o dotaci ze statniho rozpoctu na zdkladé Smlouvy
o zaji$téni stabilniho financovani regionalni Zelezni¢ni osobni dopravy uzaviené mezi Ceskou republikou
a kraji, tj. véetné Hlavniho mésta Prahy, je povinnost Zadatel (kraji) dokladovat objednavku pfimym
odkazem na zcela konkrétni ustanoveni Dopravniho planu.



Vyporadani pfipominek k Planu dopravni obsluznosti iUzemi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2026 az 2030

Pokud je nékde v textu uvedeno Dopravni plan, mysli se tim Plan dopravni obluZnosti Gzemi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2026 aZ 2030

Pfiloha €. 1 k divodové zpravé

Cislo Pfipominkové misto Kapitola Strana Obsah pfipominky Stanovisko ROPID Odavodnéni

101 Ministerstvo dopravy CR 3.12 88 V bodé 3.12 na strané 88 dopravniho planu se o Bezba dopravé pise, Ze Akceptovano Kapitola 3.12 bude z Dopravniho pléanu
neni soucasti vefejnych sluzeb v piepraveé cestujicich v systému Prazské vypusténa.
integrované dopravy ve smyslu zakona ¢. 194/2010 Sb., nicméné je
potiebnym doplitkem pro mobilitu specifické klientely osob s tézkym
zdravotnim postizenim. Ministerstvo dopravu musi konstatovat, Ze
pfedmétem planu dopravni obsluznosti zpracovaného dle zakona €.

194/2010 Sb. je pravé popis dopravnich sluzeb slouZicich vefejnosti, které
pfislusny objednatel vefejné dopravy zajistuje. Sluzba, ktera neni
dopravni sluzbou ve smyslu tohoto zakona, byt dopliiuje sluzby podle
néj é, neni pr & obsahu planu aneméla
by byt v dopravnim planu uvadéna.

201 Spréva Zeleznic 3.3.3 22 Trat 011 - Doporucuje v posledni odrazce upravit predpoklad dokonceni Akceptovano Text bude upraven.
VRT Polabi, a to napf. po roce 2030, jelikoz i pfes volnou formulaci je
zprovoznéni jiz 2030 neredlny.

202 Spréva Zeleznic 333 23 Trat 070 - Kromé plivodniho namétu Libeznické spojky, kterd je ziejmé Akceptovano Text bude upraven.
nepfilis realna v proveditelnosti z vicero diivod(, jsou provéfovany dalsi
varianty propojeni. Navrhuje nahradit slova Libeznickeé slovy
Neratovickeé.

203 Spréva Zeleznic 333 23 Trat 171 -Na této trati neni problém s délkou nastupist vs. 2x EMU400 - Akceptovano Zst. Praha hlavni nadrazi je feSena v pfipomince
nastupisté pred rekonstrukci jsou az na vyjimky (které nepojimaji ani 2x ¢islo 206.

EMUB310 - napf. staniéni kolej &. 4 v ZST Karlstejn) dostatecné dlouhé
(zcela stranou je véak ZST Praha hl. n., u které ke vem zadsténym tratim
s provozem EMU400, spolecné s nékterymi soupravami/jednotkami
dalkové osobni dopravy, je bez zprodlouZeni maxima nastupnich hran
kriticka = klesne vyznamné kapacita atd.), rekonstruované tseky/ZST jsou
jiz na 2x EMU400 (v délce 212 m) maximalné pfipraveny. Navrhuje
vypustit patou odrazku fiujici nevy jiici délku na §

204 Spréva Zeleznic 3.33 24 Trat 221 -druhd odrazka, komentar "Interval 15 minut je dosazitelny Vysvéleno Zru$eni Sp vlakd neni z pohledu obou tzemné-
odbourénim vlakd Sp, které nebyly pfi pfipravé IV.TZK deklarovény a prislusnych objednatell akceptovatelnym
vyuzivanim Ctyrkolejného Useku Praha-Zahradni Mésto - Praha hi.n." feSenim. Text bude doplnén.

205 Spréva Zeleznic 333 24 Trat 231/232 - druha odrazka, navrhuje nahradit slova Lysa nad Labem Casteéné akceptovano V zst. Praha-Vysocany, Praha-Horni Pocernice av
slovy Praha, komentar: "V tseku Praha - Milovice nevyhovuije zast. Praha- zastavce Praha-Rajska Zahrada jsou délky
Rajska Zahrada; ZST Celakovice, Lysa nad Labem, Milovice a 1 hrana v ZST nastupist vyhovujici - dle nasich zjisténi se jedna o|
Praha-Vysocany." chybu v plancich stanic, jejiz odstranéni jsme

Zzadali po Spraveé Zeleznic jiz 25.7.2025. V pfipadé
7st. Celakovice je délka nastupist nevyhovujici. V
textu budou uvedeny stanice s nevyhovujicimi
parametry.

206 Spréva Zeleznic 3.3.3 24 Zel.st.Praha hlavni nddrazi - navrhuje doplnit text dalich odrazek: 1) Akceptovano Text bude doplnén.
dalsi snizeni kapacity stanice v pfipadném stavu bez rekonstrukce nastane
s provozem EMU400 (obsazeni obou ¢asti nastupist, pravidelné obsazeni
prostoru mezi cestovymi navéstidly atd.); 2)prodlouzeni nastupist (hran)
pro 2x EMU400 je nezbytné i na severni ¢asti nastupist, a to v maximalnim
mozném rozsahu. Komentaf: Bez prodlouzeni hran jak v

iZni, tak severni &asti nastupist dojde ke snizeni kapacity ZST Praha hl. n.,
jelikoz zde nepom(ze ani provozni opatfeni (napf. selekce dvefi), které byt
docasné mohou kompenzovat nedostatecnost v délce hran na
jednotlivych navazujicich tratich (v ZST a zastavkach). Nejednd se navic o
nezbytnost jen vici EMU400, ale dnes se standardné (natoZ vyhledové pod
ETCS) k hranam v dané ¢asti nastupisté nevejde ani raijet (bez castecného
piesahu mezi cestova navéstidla, mnohdy s vyuZitim vjezd{i pode
rozhledovych pomérd atd.), natoz vyhledové jednotky v dalkové dopravé o
délce 200 - 212 m. Cilem je dosahnout maximalni mozné kapacity stanice
(pojimajici co nejvice vlakd na danou ¢ast nastupisté, pfi maximalni
variabilité hran) do doby, nez bude mozné doplnit uzel Praha o zcela novou
infrastrukturu v podzemi.

207 Spréva Zeleznic 334 25 Néktera z navrhovanych navyseni rozsahu dopravy mohou byt z divodu Konstatovani Tato problematika je reflektovana v kapitole 3.3.1
nedostatku kapacity infrastruktury obtizné realizovatelna, popf. mohou Stav projektovani Zelezni¢ni dopravy, sedmy
vést k vyhlaseni pietizené drahy. Doporucuje proto tyto navrhy blize odstavec:
konzultovat se Spravou Zeleznic, napfiklad je mozné v pfedstihu V pfipadé zavadéni rozsahlé zmény provozniho
zpracovat studii jizdniho fadu konceptu ve smyslu zmény Easovych poloh,

navyseni rozsahu dopravy apod. se predpoklada
moznost vyzadat si od Spravy Zeleznic zpracovani
studie dle smérnice SZ SM069 za licelem
provéfeni realizovatelnosti jednotlivych zamérd.
Tato studie bude jednim z podklad pro
objednavku Zelezni¢ni dopravy, pfipadné pro
dalsi jednani se Spravou Zeleznic pro Upravy
infrastruktury, které realizaci téchto zamér(i
umozni.

208 Spréva Zeleznic 334 26 C) Dopravni opatfeni realizovatelnd po provedeni modernizace Casteéné i nutnosti s vlaky dalkové
infrastruktury - Upozorfiujeme, Ze rekonstrukce/optimalizace trati 171 byla dopravy jsme si védomi, intervaly budou
pfipravovana maximalné na interval linky S7 10/30 minut. Sedlovy interval upraveny, nicméné bude zachovana moznost
15 minut nemUze byt z dGvodu pfedpokladaného taktového rezimu zavedeni sedlového intervalu 10/20 minut.
dalkové dopravy konstrukéné uskute¢nén v taktovém rezimu, muselo by
se jednat o stfidani intervalu 10/20/10/20, tj. vypusténim dvou pard viakl
linky S7 ze $pickového 10minutového intervalu. Interval S7 10/30 minut v
Giseku Praha - Dobfichovice (- Revnice) a jemu odpovidajici rozsah dopravy
je rovnéz vstupem do zpracovévanych hlukovych studii. Navrhuje zménu
intervalu 10/15 na 10/30 min.

301 Stiedocesky kraj 21 8 doplnitdo pi ich prostfedki PID také Akceptovano Bude doplnéno.

"trolejbus".




302 Stiedocesky kraj 21 8 vétu " Podle déle bude Akceptovano Text bude upraven.
v priibéhu platnosti tohoto Planu dokonéena integrace vefejné dopravy na
celém Gzemi Prahy a Stfedoceského kraje". Integrace v Praze a SCK byla jiz!
dokonéena.

303 Stfedocesky kraj &kl 19 S1- misto intervalu v pracovni den 15/30 navrhuje "10-20/30"; vozba - Akceptovano Text bude upraven - je vhodné aktualizovat celou
doplnit "takeé . 2x 640.2 (zejména ob&hové provazané vlaky s viaky linky cast Vroce 2015 se Stiedocesky kraj
R41)" spolec¢né s hlavnim méstem Prahou rozhodly

vytvorit spolecny integrovany dopravni systém,
jehoz zakladem bude stavajici systém PID. Byl
nastaven harmonogram integrace oblasti
Stiedoceskeého kraje, kde se do PID nové pfipojuji
bud dosud neintegrované autobusové a viakové
linky, pfipadné linky, které byly soucasti
dosavadniho systému StfedoCeskd integrovana
doprava. Ten po dokonceni projektu integrace
zanikne.
Podle harmonogramu uvedeného déle bude
v priibéhu platnosti tohoto Planu dokonéena
integrace vefejné dopravy na celém tzemi Prahy a
Stredoceskeého kraje. PID se tak stane nejvétsim
integrovanym dopravnim systémem v CR, bude
obsluhovat tizemi o rozloze pfes 11 000 km2
s poctem obyvatel pfes 2,6 milionu.
304 Stiedocesky kraj @l 19 S7 - misto intervalu v pracovni den 10/15/30 navrhuje "spise 10/10- Akceptovano Text bude upraven.
20/30"; vozba - doplnit "také f. 814 a 814.2 - v rannich $pi¢kach
pracovnich dni (Praha-Radotin - Praha-Smichov)"
305 Stredocesky kraj &kl 19 S8 - vozba: navrhuje misto 2x 814.2 nové 814+814.2 Akceptovano Text bude upraven.
306 Stfedocesky kraj &kl 19 R49 - navrhuje doplnit "1 par Praha - Tabor +v obdobi RL: 1 vlak Praha - Akceptovano Text bude upraven.
Ceréany + 2 vlaky Ceréany - Praha”
307 Stiedocesky kraj @l 19 R49 -vozba: navrhuje doplnit " takeé . 471 (1 vlak v pracovnich dnech) a Akceptovano Text bude upraven.
f. 640.2 (1 par vlaki o vikendech)"

308 Stfedocesky kraj 3.3.2 20 Druhy odstavec zaéinajici slovy: Césteény docasnym feenim je..... Castecné akceptovano Davody nasazeni push-pull souprav jsou naprosto
Navrhuje: "Zde by mélo byt, Ze jsou nasazeny jen na linku S7 a to shodné - nedostatek jednotek 471. Nicméné
planované. Na lince S9 jezdi jen z dGivodu nedostatku elektrickych uznavame, Ze pozadi jejich nasazovani je odlisné.
jednotek 471. Syslograf na S9 nechceme, ale po domluvé s dopravcem Text bude preformulovén.
tam jezdi docasné. Obji djed71."

309 Stfedocesky kraj 3.3.2 20 Paty odstavec zacinajici slovy: Nevyhovujici je z velké casti kvalita Akceptovano Této skutecnosti jsme si védomi, text je poplatny
vozidlového parku v nezavislé trakci. "KomentaF: Na vétsiné spojd linky S3 dobé jeho vzniku v poloviné roku 2025. Text bude
a Castecné i na R43jiz nyni jezdi motorové jednotky fady 847. Bylo by upraven.
dobré text aktualizovat, aby to odpovidalo aktualni situaci."

310 Stfedocesky kraj 3.3.2 21 Trat 070 - Viz komentari vy3e. Na vétinu spojti linky S3 a &ast spojti linky Akceptovano Této skutecnosti jsme si védomi, text je poplatny
R43 jiz byly motorové jednotky 847 nasazeny. V priib&hu roku 2026 budou dobé jeho vzniku v poloviné roku 2025. Text bude
tyto motorové jednotky nasazeny i na zbytek spoji. Varianta s BEMU jiz upraven.
neplati. Po elektrizaci traté zde budou nasazeny EMU.

311 Stfedocesky kraj 3.3.2 21 Trat 210 - Nasazeni jednotek 847 je jiz jasné. Neni tieba psat Akceptovano Této skutecnosti jsme si védomi, text je poplatny
»pravdépodobné“. Navrhuje upravit text. dobé jeho vzniku v poloviné roku 2025. Text bude

upraven.

312 Stiedocesky kraj G181 21 Predpokladané typy vozidel, BEMU145 - navrhuje upravit pfedpokladané Akceptovano Této skute€nosti jsme si védomi, text je poplatny
nasazeni bez S3 a R43 dobé jeho vzniku v poloviné roku 2025. Text bude

upraven.

313 Stfedocesky kraj BEE 22 Trat 011 - navrhuje upravit Sestou odrazku ve smyslu, Ze "Casovy horizont Akceptovano Text bude upraven.

ceni é é nejdfive po roce 2030"

314 Stiedocesky kraj B1a1g) 23 Trat 171 - navrhuje doplnit Sestou odrazku slovy: "A bez omezeni Vysvétleno S ohledem na harmonogram pfedpokladaného
souvisejicich s konverzi trakéni napajeci soustavy na 25 kV AC, 50 Hz (vliv nasazeni EMU400 a konverze napdjeci soustavy z
navozidla)." 3kV na 25kV, kterd je zavisla na priibéhu staveb

Optimalizace trati Cernosice (véetng) - odb.
Berounka (mimo) a odb. Berounka (mimo) -
Karl3tejn (véetné) je pravdépodobnost zmény
napajeci soustavy pred dodanim novych vozidel
minimalni. Nicméné bude doplnén pozadavek,
aby vyhradni provoz pod ETCS a konverze
napajeci soustavy byly zavedeny az po dodani
dostate¢niho poctu vozidel EMU400, ktera budou
zajistovat provoz na této trati.

315 Stfedocesky kraj BEE 24 Zel.st.Praha hlavni ndrazi - navrhuje aktualizovat text: "je pro GVD Castecné akceptovano Text bude preformulovén v kontextu pfipravy GVD
2025/2026 navrhovano vymisténi &asti viakl dalkové dopravy mimo Zst. 2025/2026 na minuly ¢as, nicméné z textu
Praha hlavni nadrazi". Nakonec k tomu nedoslo - alespori ne vGVD odstraiovat nebudeme. Obdobné problémy lze
2025/2026 . ocekavat i do budoucna a to v podstatné vétsim

méfitku.

316 Stfedocesky kraj 3.3.4 26 B. Dopravni opatfeni, tieti odrazka, navrhuje doplnit vétu: "rozsifeni Akceptovano Text bude doplnén.
provozu linky S61" 0 "také jeji pfevedeni do plvodné planované trasy."

317 Stiedocesky kraj 334 26 C. Dopravni opatfeni, druha odrazka, navrhuje upravit &ast véty: "trativ Akceptovano Text bude upraven.
useku Praha - Veleslavin" slovy " v Useku z Prahy-Veleslavina do Kladna-

Ostrovce s odbockou na Leti$té VH."
318 Stfedocesky kraj 3.8.2 39, 44, 45, 53,60 | CSAD MHD Kladno je nyni Arriva City. Navrhuje opravit text. Akceptovano Text je poplatny dobé jeho vzniku v poloviné roku
2025. Text bude upraven, nutno viak
"piejmenovat" také plvodniho dopravce ARRIVA
CITYs.r.o.
319 Stfedocesky kraj 3.8.30 86 Nastup vemi dveimi je zaveden i na lince 963. Navrhuje doplnéni textu. Akceptovano Text bude upraven, resp. vycet linek rozsifen i o

linku 963 .




Pfiloha ¢&. 2 k divodové zpravé

Prehled uprav Planu dopravni obsluznosti Uzemi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2026 az 2030
v ramci dopracovani materialu

Strana
ng‘;‘ Pavodni text (k 16. 3. 2026) Ak\f‘frg‘a! jgsﬁ'ljﬁﬂxéu(ﬁrgg_‘;%";s”' Komentaf
obsluznosti

23 nemoznost dosazeni pfesného v useku Beroun — Praha-Radotin | Doplnéni dlvodu, pro¢
Spickoveého intervalu 15 minut; zaveden interval 10/20 minut, nelze na trati ¢. 171 Praha —

v useku Praha-Radotin — Praha- | Beroun dosahnout
Smichov zaveden interval 10 pfesného Spi¢kového
minut (pouze v ranni pfepravni intervalu 15 minut
Spicce) — z divodu koexistence

s vlaky dalkové dopravy nelze

bez predjizdéni vlakl osobni

dopravy zavést pravidelny interval

15 minut, sou¢asné je pfesny

interval 15 minut nekompatibilni

s intervalem 10 minut z Prahy-

Radotina. Resenim je zavedeni

obousmérného intervalu 10 minut

v celém useku z Prahy hlavniho

nadrazi do Revnic, pfipadné

Dobfichovic, viz dale;

24 nemoznost dosaZeni $pickového | z diivodu koexistence s dalkovou | Upfesnéni davodd, proc
intervalu 15 min. za sou¢asného | dopravou neni bez predjizdéni | nelze na trati €. 221 Praha —
provozu spésnych viak( osobnich viakil mozné dosazeni | BeneSov u Prahy dosahnout
(provizorné fedeno nepravidelnym | $pickového intervalu 15 min. | Pfesného Spickoveého
intervalem cca 10/20 min.); intervalu 15 minut




(provizorné feSeno nepravidelnym
intervalem cca 10/20 min.);

27 zavedeni nové méstské | zavedeni nové méstské | DopInéni mozné varianty
zelezniéni linky S71 Praha- | zelezniéni linky S71 Praha- | tangenciaini linky S47 jako
Radotin — Praha-Kré — Praha- | Radotin — Praha-Kré — Praha- | jedne z dalSich potencialne
Depo Hostivai - Praha- | Depo Hostivai —  Praha- | moznych
Béchovice stred v | Béchovice stied Vv
plnohodnotném provozu v | plnohodnotném provozu v
intervalu 30/30 min. celodenné a | intervalu 30/30 min. celodenné a
celotydenné — v poZadované | celotydenné — v poZadované
kvalitt ~mozné realizovat po | kvalit¢ mozné realizovat po
modernizaci trati (zdvoukolejnéni) | modernizaci trati (zdvoukolejnéni)

a zfizeni novych Zeleznicnich |a zfizeni novych Zelezni¢nich
zastavek (Praha-Velka Chuchle — | zastavek (Praha-Velka Chuchle —
posun zastavky, Praha-Branik Ve | posun zastavky, Praha-Branik Ve
Studeném, Praha-Kacerov  — | Studeném, Praha-Kacerov -
spojovaci trat, Praha-Spofilov, | spojovaci trat, Praha-Spofilov,
Praha-Zahradni Mésto, Praha- | Praha-Zahradni Mésto, Praha-
Depo Hostivar). Depo Hostivar). Pripadné Ize
sledovat i provéreni alternativniho
vedeni meéstskych linek, napriklad
linky S47 z Roztok u Prahy pres
Prahu-Libeni, Prahu-Zahradni
mésto do Prahy-Radotina;
28 Dédictvim epidemie COVID-19 se | Dédictvim epidemie COVID-19 se | Vyhovéno doporuceni

stal vznik tzv. ,poloprazdninovych®
jizdnich Fadu, které se staly
soucasti zakladni volby mozného
rozsahu provozu metra. V letech
2022, 2023, 2024 a 2025 byly
nasazeny v obdobi s nizSi
poptavkou cestujicich v mésicich

stal vznik tzv.
,poloprazdninovych® jizdnich
rada, které se staly soucasti
zakladni volby mozného rozsahu
provozu metra.

odstranit historicky popis.




lednu; s trvanim vétsinou do
ukoncCeni jarnich prazdnin
v prubéhu unora.

28 V roce 2026 jiz nasazeni V letech 2026 a 2027 jiz nasazeni | ZdUraznéni pokraCovani
,poloprazdninovych JR* v prvnich | ,poloprazdninovych JR* v prvnich | opatieni i pro rok 2027 a
dvou meésicich v ramci metra neni | dvou mésicich v ramci metra neni | vypusténi casti chybné véty
navrhovano. Patefni sit metra navrhovano. Patefni sit’ metra na konci odstavce.
bude provozovana mimo letni bude provozovana mimo letni
prazdniny celoro¢né ve stejném, prazdniny celoroCné ve stejném,
tedy plném, rozsahu. Podle tedy pIlném, rozsahu.
moznosti rozpoctu HMP je
nejpozdéji od léta

28 Pro mimoprazdninové obdobi je Pro mimoprazdninové obdobi je Doplnéna posledni véta

tento zakladni stav navrzen

k upravé do podoby intervalu 6
minut na lince A, 5 minut na lince
B, pfi zachovani intervalu 5 minut
na lince C (zde je zvazovano
vikendové zkraceni intervalu na
3,75 minuty az s automatickym
provozem po otevieni linky D),
pfiemz soucasti navrhu je
slou€eni podoby sobotnich a
nedélnich jizdnich fadu do
jednoho platného pro linky metra
ve volnych dnech. Cilem této
upravy je posilit provoz metra
zejména v nedéli dopoledne, kdy
se ukazuje, Ze rozdily v poptavce
oproti sobotam jsou stale méné
vyrazneé.

tento zakladni stav navrzen

k upravé do podoby intervalu 6
minut na lince A, 5 minut na lince
B, pfi zachovani intervalu 5 minut
na lince C (zde je zvazovano
vikendové zkraceni intervalu na
3,75 minuty az s automatickym
provozem po otevreni linky D),
pfiCemz soucasti navrhu je
slou€eni podoby sobotnich a
nedélnich jizdnich fadu do
jednoho platného pro linky metra
ve volnych dnech. Cilem této
upravy je posilit provoz metra
zejména v nedéli dopoledne, kdy
se ukazuje, ze rozdily v poptavce
oproti sobotam jsou stale méné
vyrazné. Slouceni sobotnich a
nedélnich JR metra je realné
realizovat jiz od zari 2026.

odstavce s oCekavanym
terminem realizace.




28 Pfiprava vystavby nové stanice Pfiprava vystavby nové stanice Aktualizovano dle
metra B Depo Zli¢in zatim metra B Depo Zli€in je na zakladé | rozhodnuti ZHMP.
neprobiha, pfesto je mozné, ze rozhodnuti Zastupitelstva HMP
stanice do roku 2030 vznikne. navazana na pripravu Uzemni

studie Zli€in, proto do roku 2030
stanice s velkou
pravdépodobnosti nevznikne.

29 V roce 2025 byl zprovoznén vytah | V roce 2025 byl zprovoznén vytah | Doplnén odklad zahajeni
do stanice metra B Radlicka. Po | do stanice metra B Radlicka. Po | stavby vytahu dle reality.
dokoncCeni modernizace stanice dokonceni modernizace stanice
metra B Ceskomoravska v bfeznu | metra B Ceskomoravska v breznu
2026 budou zahajeny prace na 2026 je predpoklad zahajeni praci
dostavbé vytahu do téZe stanice, | na dostavbé vytahu do téze
jehoz realizace zavisi na stanice, jehoz realizace zavisi na
dobudovani nového objektu na dobudovani nového objektu na
povrchu. povrchu.

29 V poloviné roku 2026 zacne jiz Na pocatku roku 2027 zacne jiz Upraveno dle skute€nosti.
druha vyména eskalatoru ve druha vyména eskalatort ve
stanici Hrad€anska (A). Méstska | stanici HradCanska (A). Vytah ve
Cast Praha 6 ma zajem na stanici vznikne az pozdé&ji v ramci
souCasném vzniku vytahu, vystavy vedlejSi zahloubené
nicméné ten pravdépodobné Zeleznicni stanice Praha-Dejvice
vznikne ve stanici az pozdéji (po dokonceni Praha-

v ramci vystavy vedlejsi HradCanska).
zahloubené zelezni¢ni stanice
Praha-Dejvice (po dokonc&eni
Praha-Hrad¢anska).
29 V listopadu 2025 probéhla Vypusténo. Doporuceni vypustit

posledni ze série vyluk na lince C,
pfi nichz dochazelo od roku 2023
k postupné vyméné 131 stropnich

historickou informaci.




nosniku stanice metra Florenc C,
které mély po povodni v roce
2002 zkorodované predpinaci
vyztuze.

30 Epidemie COVID-19 pfinesla Epidemie COVID-19 pfinesla Doplnén stav a prognoza
stejné jako u metra vznik tzv. stejné jako u metra vznik tzv. nasazeni téchto JR.
poloprazdninovych jizdnich fada, | poloprazdninovych jizdnich Fada,
jejichz podoba se postupné jejichz podoba se postupné
ustalila na celodennim zakladnim | ustalila na celodennim zakladnim
intervalu 10 minut (omezeni proti | intervalu 10 minut (omezeni proti
plnému provozu probiha pouze ve | plnému provozu probiha pouze ve
SpiCkach, v sedle se interval 10 Spi¢kach, v sedle se interval 10
minut neméni). Stejné jako u minut neméni). Stejné jako u
metra potfeba existence téchto metra potfeba existence téchto
jizdnich fadu vznikla s ohledem jizdnich fadu vznikla s ohledem
na nutnost pruznéji reagovat na na nutnost pruznéji reagovat na
vyvoj poptavky cestujicich nejen vyvoj poptavky cestujicich nejen
pfi mimofadnych situacich. pfi mimofadnych situacich. V roce

2026 byly poloprazdninové JR
nasazeny v lednu a v unoru. Pro
rok 2027 se s jejich nasazenim jiz
nepocita.

31 Linka 95 by pak byla hodné blizko | Linka 95 byla proto z Lazarské ZbyteCné podrobny popis
tomu potkavat sebe samu. Proto | pfesmérovana do HoleSovic, kde | zjednodusen.
byla ve sméru od Ustfednich zajisti zadanou posilu noéniho
dilen DP, z Nusli a z Lazarskeé provozu a bude ukonéena na
pfesmérovana do HoleSovic, kde | Vystavisti.
zajisti zadanou posilu nocniho
provozu a bude ukon¢ena na
Vystavisti.

31 Na zakladé dohody s MC Praha 7 | V zavéru roku 2024 byl stanoven | Vypus$téna souvislost s MC,

byl v zavéru roku 2024 stanoven

trvaly stav linkového vedeni

nastalo by nevyhnutelné.




trvaly stav linkového vedeni
v souvislosti s uzavirkou
Liberiského mostu.

v souvislosti s uzavirkou
Liberniského mostu.

31 Bez textu. V roce 2025 doslo k ovéfovacimu | Doplnéna chybéjici
nasazeni zkracenych intervall o | informace.
adventnich vikendech z 15 (7,5)
na 12 (6) minut. Podle stavu
rozpoCtu HMP je v obdobi
platnosti planu mozné rozsifeni
platnosti téchto intervall na SirSi
obdobi roku.

31 Na zakladé pfipominek vefejnosti | Vypusténo. Oznaceno jako nadbyte¢né
i zastupcl nové politické a vypusténo.
reprezentace vzniklé ve volbach
v roce 2022 doslo k nékolika
upravam podoby obsluhy novych
trati.

31 tramvajova trat Dvorecky most | tramvajova trat Dvorecky most | Aktualizovano dle
(bfezen 2026), (duben 2026), skutecénosti.

32 Po dohodé s MC Praha4 a 5 Vznikne zcela nova trasa linky 21, | Aktualizovano dle

vznikne zcela nova trasa linky 21,
ktera pfimo propoji Slivenec a
Sidlisté Barrandov s Podolim a
Podoli nasledné se zastavkou I.
P. Paviova. Do doby otevieni trati
na Vaclavském namésti nahradi
tato linka 21 ve Francouzské ulici
zkracenou linku 13 (kvali
vystavbé u Muzea) a bude
ukonéena na Kubanském
nameésti. V pracovni dny budou
na linku 21 vypravovany

ktera pfimo propoji Slivenec a
Sidlisté Barrandov s Podolim a
Podoli nasledné se zastavkou I.
P. Pavlova. Do doby otevfeni trati
na Vaclavském namésti nahradi
tato linka 21 ve Francouzské ulici
zkracenou linku 13 (kvali
vystavbé u Muzea) a bude
ukon¢ena na Kubanském
nameésti. V pracovni dnyio
vikendech budou na linku 21
vypravovany soupravy.

skuteénosti.




soupravy, o vikendu solo vozy
délky 15 metru.

35

V 30. letech by nasledné mohly
byt trolejbusy zavedeny na
linkach 106, 123+167, 149, 171,
186, 196, 197, 220, 223 a 231.

Provéfovany jsou dalSi moznosti
feSeni s vyuzitim parcialnich
trolejbust na linkach 106,
123+167, 149, 171, 186, 196,
197, 220, 223 a 231.

Doporuceno napsat
s ohledem na aktualni vyvoj
obecnéji.

36

Bez textu.

V obdobi planosti planu je
pfipravovano slouceni podoby
sobotnich a nedélnich jizdnich
fadd do jednoho platného pro oba
dny. Cilem této upravy je navazat
autobusové spoje na posileny
provoz metra zejména v nedéli
dopoledne, kdy se ukazuje, ze
rozdily v poptavce oproti sobotam
jsou stale méneé vyrazné.
Slouceni sobotnich a nedélnich
JR metra je realné realizovat jiz
od zari 2026.

Doplnéni chybéjici polozky
naplanované v rozpoctu
k realizaci.

36

Bez textu.

Autobus tunelovym komplexem
Blanka

S platnosti od srpna 2026 je
naplanovano zahajeni provozu
expresni autobusove linky 145 v
nové trase Sidlisté Cimice -
Podhajska pole — Kobylisy —
Vychovatelna - HradCanska -
Vitézné namésti - Dejvicka.
Podminkou zahajeni provozu
linky tunelovych komplexem

Doplnéno dle aktualnich
dohod o tomto projektu.




Blanka je vyfeSeni rady
preferencnich opatfeni zejména
pred vjezdy do tunelt MO. Linka
145 bude provozovana v intervalu
bézné paterni linky. V pavodni
trase linky 145 Kobylisy —
Vozovna Kobylisy - Sidlisté
Cimice bude nové provozovana
linka 152.

Strana
Planu Umisténi Popis zmény Komentar
dopr.
obsluznosti
28 Kapitola 3.4.1 Plan dopravnich Rozdéleni kapitoly na 3.4.1 pfipominka radniho ing.
opatfeni v provozu stavajicich Dopravni opatfeni v provozu Kovarika
linek metra stavajicich linek metra 2026-2028
a na 3.4.2 Dopravni opatfeni
v provozu stavajicich linek metra
2029-2030
31 Kapitola 3.5.1 Planovana Rozdéleni kapitoly na 3.5.1 pfipominka radniho ing.
dopravni opatfeni v provozu Planovana dopravni opatfeni Kovarika
tramvaji v provozu tramvaji 2026-2028 a
na 3.5.2 Planovana dopravni
opatfeni v provozu tramvaji 2029-
2030
32 Kapitola 3.5.3 DalSi rozvoj Rozdéleni kapitoly na 3.5.3 DalSi | pfipominka radniho ing.
tramvajove sité a linkového rozvoj tramvajové sité a linkového | Kovafika
vedeni vedeni 2026-2028 a na 3.5.4
DalSi rozvoj tramvajové sité a
linkového vedeni 2029-2030
36 Etapizace trolejbus Rozdéleni na projekty do roku pfipominka radniho ing.

2026 a po roce 2028. Pfi zajisténi
financovani se nevyluCuje, ze

Kovarika




né&jaky projekt, napf. 191 mize
byt dokonCen dfive.

37 Kapitola 3.7.1 Planovana Rozdéleni kapitoly na 3.7.1 pfipominka radniho ing.
dopravni opatfeni v provozu Planovana dopravni opatfeni Kovafika
méstskych autobusu v provozu méstskych autobusl
2026-2028 a na 3.7.2 Planovana
dopravni opatfeni v provozu
méstskych autobust 2029-2030
26 Ka}pitola 3,.3.4 Pvfed’béirlé N Rozdé&leni kapitoly na 3.3.4 pFinTinka radniho ing.
planovana opatfeni na Zeleznici Predb&zna planovana opatfeni na Kovafika
v letech 2026 - 2030 Zeleznici v letech 2026 — 2028 a
na 3.3.5 Pfedbézna planovana
opatfeni na Zeleznici v letech
2029 — 2030. Upravena etapizace
modernizace Zst. Praha-Smichov
39 Bez textu. pfipominka radniho ing.

VloZen text: Soucasti
nabidkovych fizeni pro dopravce
na obdobi 2024-2034 byly i

opce na pfipadné navySeni
objednanych

vozokilometrt reagujici na
oCekavany rast poptavky v
danych oblastech. Pfipadné
navyseni objednavky u
jednotlivych vysoutézenych
svazku je zavislé na dohodé mezi
StfedoCeskym krajem a HI. m.
Prahou, ktera vyplyne z
aktualnich dopravnich potfeb
regionu. Proto tyto polozky nyni
nelze rozdélit z hlediska platnosti
tohoto dokumentu na

obdobi 2026-2028 a 2029-2030.

Kovarika







Hlavni mésto Praha
RADA HLAVNIHO MESTA PRAHY

USNESENI

Rady hlavniho mésta Prahy

Cislo 1265
ze dne 15.6.2026

k Planu dopravni obsluznosti tzemi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2026 az 2030

Rada hlavniho mésta Prahy

l. souhlasi

s navrhem Planu dopravni obsluZnosti uzemi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2026 az
2030 uvedenym v pfiloze €. 1 tohoto usneseni, zpracovanym organizaci ROPID
v souladu s pozadavky zakona &. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé
cestujicich a o zméné dalSich zakonu, ve znéni pozdéjSich pfedpisu, jako zakladni
koncepéni dokument pro planovani obsluhy uzemi hl.m. Prahy vefejnou dopravou

. uklada
1. I. naméstkovi primatora Mgr. Ing. Jaromirovi Berankovi

1. predlozit Zastupitelstvu hl.m. Prahy ke schvaleni navrh Planu dopravni
obsluznosti uzemi hlavniho mésta Prahy na obdobi 2026 az 2030 dle bodu
I. tohoto usneseni

Termin: 18.6.2026

doc. MUDr. Bohuslav Svoboda, CSc. v. r.
primator hl.m. Prahy

Mgr. Ing. Jaromir Beranek v. r.
I. ndméstek primatora hl.m. Prahy

Predkladatel: |. naméstek primatora Mgr. Ing. Jaromir Beranek
Tisk: R-57931

Provede: I. naméstek primatora Mgr. Ing. Jaromir Beranek
Na védomi: odbortim MHMP
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